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Apresentação  
Apresentação  

Este  Relatório  de Impacto  Ambiental  (RIMA)  traz  as principais  informações  e 

conclusões  do  Estudo  de Impacto  Ambiental  (EIA)  do  projeto  de licenciamento  

ambiental  dos  lotes  alternativos  08  e 09  da Ferrovia  Transnordestina  que  corresponde  

ao trecho  entre  os municípios  de São Joaquim  do Monte  e Cabo  de Santo  Agostinho,  

no  estado  de Pernambuco . O projeto  dessa  obra  compõe  um  longo  trecho  ferroviário  

antes  do  complexo  de Suape,  que  já  se encontra  em  implantação  no  interior  dos  

estados  de Pernambuco  e Piauí.  

A necessidade  do licenciamento  desses  trechos  alternativos  decorreu  da decisão  da 

construção  das  barragens  de Serro  Azul  e Ipojuca  que  interferiram  com  os traçados  já  

licenciados . 

Este  relatório  foi  elaborado  para  esclarecer  sobre  o projeto  e sobre  as alterações  

ambientais  que  ele  poderá  causar  e,  principalmente,  sobre  a forma  como  o 

empreendedor  deverá  controlar  ou  compensar  essas  alterações .  

No estudo  foram  identificadas  as possíveis  alterações  ambientais  geradas  nas  

diferentes  fases  do  empreendimento :  planejamento,  implantação  (fase  de obras)  e 

operação,  e as ações  necessárias  para  a redução,  prevenção  ou  até  mesmo  eliminação  

dos  impactos  que  poderão  ocorrer  no  meio  ambiente  com  a implantação  e operação  do 

empreendimento .  

O EIA  e o RIMA  foram  elaborados  por  uma  equipe  técnica  multidisciplinar  da empresa  

ARCADIS  logos,  com  base  na bibliografia  disponível  para  a região  e outras  informações  

obtidas  a partir  dos  levantamentos  de campo  para  os meios  físico  (solos,  relevo,  rios,  

qualidade  das  águas,  clima),  biótico  (animais  e vegetação)  e socioeconômico  

(população,  cultura,  infraestrutura,  e economia) . 

FRENTE 
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Introdução e localização  

O projeto  dos  lotes  08  e 09  apresentado  neste  RIMA  está  localizado  entre  os 

municípios  de São Joaquim  do Monte  e Cabo  de Santo  Agostinho,  no  estado  de 

Pernambuco,  e apresentam  juntos  cerca  de 128  quilômetros  de vias  férreas . 

O traçado  dos  lotes  08  e 09  atravessa  as zonas  rurais  dos  municípios  de São Joaquim  

do Monte,  Belém  de Maria,  Catende,  Bonito,  Água  Preta,  Escada,  Gameleira,  Ipojuca,  

Joaquim  Nabuco,  Palmares,  Ribeirão  e Cabo  de Santo  Agostinho . O lote  08  tem  54 ,38  

quilômetros,  enquanto  que  o lote  09  possui  74 ,32  quilômetros .  

A implantação  dos  lotes  08  e 09  permitirá  a ligação  das  indústrias  e produtores  no 

interior  de Piauí e Pernambuco  até  o Porto  de Suape,  sendo  vital  sua  implantação  para  

o desenvolvimento  do  Nordeste .  



VERSO 

 Traçado da ferrovia  
 Lotes 08 e 09  

LOTE 08  

LOTE 09  

 
 



Descrição do 
Empreendimento  

FRENTE 

Justificativas  

A região  nordeste  tem  sua  economia  prejudicada  pela  falta  de transportes  adequados  e de 

qualidade  que  atendam  a sua  produção  e que  permitam  sua  expansão  econômica,  sendo  que  

esta  região  apresenta  os níveis  de PIB,  renda  e emprego  mais  baixos  quando  comparados  

com  outras  regiões  brasileiras . O estado  de Pernambuco,  apesar  de ser  a terceira  economia  

em  termos  de PIB da região  nordestina  concentra  sua  riqueza  no  litoral,  nos  arredores  de 

Recife . A medida  que  se avança  para  o sertão,  no  interior,  poucos  arranjos  produtivos  tem  

chances  de expansão,  predominando  atividades  como  a criação  de cabras .  

Assim,  a implantação  da ferrovia  criará  oportunidades  para  movimentação  dos  produtos,  

insumos,  podendo  atrair  outros  investimentos  para  a região .  
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Alternativas de Localização  

As alternativas  de localização  para  os lotes  08  e 09  foram  baseadas  em  seus  estudos  de 

traçado  considerando  a não  interferência  em  áreas  urbanas  e a necessidade  de ligação  

desses  lotes  com  os demais  trechos  da ferrovia,  já  em  fase  de implantação .  

Lote  08  

Assim  para  o lote  08  foram  estudadas  três  alternativas  de traçado :   

Alternativa  1 ï Traçado  do Projeto  Original  (2008 ) ;  

Alternativa  2 ï Traçado  do Projeto  Original  Adequado  (2010 ) ;  

Alternativa  3 ï Traçado  do Projeto  Adequado  +  Variante  Serro  Azul  (2012 ) .  

A escolha  da melhor  alternativa  com  relação  ao lote  08  considerou  os 

critérios  de não  interferência  em  áreas  urbanas,  custo  total,  volumes  de 

terra  movimentados  para  a sua  implantação,  área  de desmatamento,  

interferências  em  áreas  de preservação  permanente,  etc . Assim,  foi  

escolhida  a alternativa  3, pois  apresentou  os menores  volumes  de 

movimentação  de terra,  nenhuma  interferência  com  projetos  de 

assentamento  rural  e menores  custos  de implantação . A alternativa  3 

também  não  apresenta  interferência  com  o Projeto  da Barragem  Serro  Azul,  

a ser  implantada  pelo  governo  do  Estado,  visando  o controle  de enchentes  e 

abastecimento  público .  
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 Alternativas locacionais  
 Lote 08  

 
 

Alternativa 1 -  

descartada  

Alternativa 2 -  

descartada  

Alternativa 3 -  

adotada  
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Lote  09  

O estudo  de alternativas  para  o lote  09  considerou  

primeiramente  a escolha  de uma  ñfaixa de estudoò mais  

adequada,  onde  foram  estudadas  três  alternativas :   

Alternativa  1 ï Faixa  de estudo  vermelha  

Alternativa  2 ï Faixa  de estudo  verde  

Alternativa  3 ï Faixa  de estudo  laranja  

Para  cada  uma  das  alternativas  consideradas  para  a escolha  

da faixa  de estudo,  foram  utilizados  os critérios  como  

interferências  no  projeto  da Barragem  Ipojuca,  número  de  

obras  de arte  especiais   e obras  de contenção  de encostas .  

Assim,  a faixa  de estudo  escolhida  foi  a amarela,  pois  sua  

intervenção  sobre  a barragem  apresenta  menor  impacto,  além  

de menor  quantidade  de implantação  de obras  de arte  

especiais  e de obras  de contenção . 

Após  a escolha  da faixa  de estudo  adotada,  foram  

consideradas  dentro  dessa  faixa  mais  cinco  alternativas  de 

localização  do traçado . Para  cada  uma  dessas  cinco  

alternativas,  foram  calculados  os volumes  de escavação  e 

aterro,  verificadas  as condições  de drenagem  e de quantidade  

de obras  de arte  corrente . Foi considerada  ainda  a travessia  

na  área  da Barragem  de Ipojuca,  e evitaram -se trechos  que  

afetassem  áreas  de Mata  Atlântica . Assim,  optou -se pela  

alternativa  04 , pois  apresentou  menores  volumes  de 

escavação  e menores  interferências  com  trechos  de mata  

atlântica  e com  estradas .  
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 Alternativas locacionais  
 Lote 09  

 
 

Alternativa 1 ï faixa de 

estudo descartada  

Alternativa 2 ï faixa de 

estudo descartada  

Alternativa 3 ï faixa de 

estudo adotada  



Características do Empreendimento  

Os lotes 08 e 09 seguem as mesmas características do trecho 2 da Ferrovia Transnordestina , que são:  

VERSO 

Parâmetros  Características  

Bitola  1,60 e Mista (1,00 m e 1,60 m)  

Rampa Máxima Compensada  
Sentido exportação : 1,00%  
Sentido importação : 1,50%  

Raio de Curva Horizontal Mínimo  400 m  

Velocidade diretriz  80 km/h  

Trem Característico  104 vagões Hopper + 3 locomotivas Dash  

Extensão dos Pátios de Cruzamento  2,5 km  

Entrevias das Linhas de Pátio de Cruzamento  5,0 m  

Distância entre pátios  40 km aproximadamente, com superestrutura acabada  

AMV na Linha Principal  1:14 padrão AREA com agulha acabada  

AMV nas Linhas Secundárias  1:10  

Trilhos  UIC 60  

Fixação  Elástica (Tipo DEENIK)  

Dormente  
Linha corrida concreto monobloco (2.60 x 0.28 x 0.25)  

AMV: madeira tratada  

Trem Tipo para Bitola Larga  
Trem Tipo para Bitola Métrica  

TB 360  
TB 270  

Faixa de Domínio Mínima  40m (min.) ou Offset + 15 m para cada lado do eixo  

Gabarito Livre de passagem  
Altura acima do boleto do trilho: 8,0 m  
Largura a partir do eixo da linha: 2,8 m  

A cada  40  quilômetros  de ferrovia  é prevista  a implantação  de um  pátio  de cruzamento  para  manobras  

dos  trens  e liberação  da via  principal  para  outras  composições .  

16  RELATÓRIO DE IMPACTO AMBIENTAL ï Ferrovia Transnordestina  Lotes 08 e 09  



Descrição do 
Empreendimento  

FRENTE 

Para  a implantação  dos  lotes  08  e 09  foi  estimado  um  investimento  de R$ 

538 .234 .039 ,32 . Está  considerado  no  valor  ora  informado  que  o lote  09  conta  até  o 

momento  com  projeto  conceitual . Dessa  forma  este  valor  poderá  sofrer  alteração  com  

a finalização  do projeto  executivo .  

A execução  da obra  será  planejada  e iniciada  com  as atividades  preliminares  de 

desmatamento  e terraplenagem . É previsto  o desmatamento  estimado  de 35 ,5 

hectares  de vegetação .  

Como Será a Implantação dos Lotes 08 e 09 
da Ferrovia ? 

Lote  Corte  (m³)  Aterro  (m³)  

Lote  08  3.510.528,10  5.219.108,80  

Lote  09  5.980.559,70  283.245,80  

17  RELATÓRIO DE IMPACTO AMBIENTAL ï Ferrovia Transnordestina  Lotes 08 e 09  

Com  relação  à terraplenagem,  serão  movimentados  aproximadamente  os seguintes  

volumes  de terra :   



VERSO 
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Os serviços  de limpeza  do terreno  e desmatamento  

serão  realizados  com  maquinário  específico  para  cada  

situação  e já  neste  estágio  serão  implantados  os 

bueiros . A terraplenagem  será  realizada  em  frentes  de 

alguns  quilômetros  de extensão,  muitas  delas  ao mesmo  

tempo .  Em cada  frente  os locais  de corte  serão  

escavados  com  pá carregadeira  (com  ou  sem  explosivo)  

e o material  será  transportado  por  caminhões  até  seu  

destino .  

As obras  de arte  especiais  (OAE)  poderão  ser  iniciadas  

logo  após  a limpeza  do terreno,  com  a implantação  das  

fundações  e dos  pilares . Simultaneamente  podem  ser  

moldadas  as vigas  de concreto  em  canteiro  ao lado  da 

obra  ou  no  canteiro  central  (e  depois  transportadas  para  

sua  posição  definitiva)  de acordo  com  o planejamento  

geral  da implantação .  

Uma  vez  lançada  a viga,  será  efetuada  a execução  da 

laje  e dos  detalhes  finais  da obra .   
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Implantação  da superestrutura  ferroviária,  que  

compreende  lastro,  dormentes  e trilhos,  se dará  só 

depois  que  a terraplenagem  e as OAE estiverem  

totalmente  acabadas,  seguindo  a sequencia :  

1. Recepção  e soldagem  dos  trilhos  (trilho  longo  soldado  

ï TLS)  em  estaleiros  de solda,  móvel  ou  não . 

2. Transporte  da brita  para  o lastro  (com  caminhão  

basculante),  descarregamento,  espalhamento,  

levante  e socaria . 

3. Transporte  e posicionamento  dos  dormentes,  fixação  

preliminar  dos  trilhos  e montagem  de contratrilhos  

nas  OAE;  fixação  preliminar  do  trilho  nos  dormentes . 

4. Complementação  do lastro  final,  socaria  e 

nivelamento  da via,  fixação  definitiva  dos  trilhos  e 

soldagem  final  (aluminotérmica ) . 

5. Implantação  de marcos  de referência  e de 

quilometragem  da via,  e eventuais  ajustes  que  se 

fizerem  necessários . 

Destaca -se que  toda  a execução  das  obras  seguirá  as 

instruções  do  DNIT  e demais  normas  pertinentes . 

Ao todo  serão  gerados  cerca  de 802  postos  de trabalho  

no  pico  de obra . 
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A delimitação  das  áreas  de influência  do  empreendimento  define  a área  onde  devem  

ocorrer  os impactos  ambientais . Ela é importante  para  estabelecer  o raio  de 

abrangência  das  ações  do  empreendedor  e é definida  em  três  dimensões :  

Área  Diretamente  Afetada  ï ADA :  é a área  afetada  diretamente  pelo  

empreendimento,  considerando  sua  implantação  e operação . Corresponde  à faixa  de 

domínio,  com  largura  predominante  mínima  de 40  metros  para  cada  lado  do  eixo,  

ampliada  em  alguns  trechos  para  conter  a infraestrutura  da ferrovia . A ADA não  se 

diferencia  para  os estudos  dos  diversos  temas  tratados,  tendo  abrangência  única  

para  os três  meios  -  físico,  biótico  e socioeconômico . 

Área  de  Influência  Direta  ï AID :  é a área  potencialmente  sujeita  aos  impactos  

diretos,  ou  de primeira  ordem,  que  devem  ocorrer  no  meio  físico,  biótico  e 

socioeconômico,  considerando  os aspectos  ambientais  que  podem  sofrer  

interferências  quando  da implantação  e operação  da ferrovia .  

Área  de  Influência  Indireta  ï AII :  é a área  onde  devem  ocorrer  os impactos  

indiretos  ou  de segunda  ordem .  

A seguir  são apresentados  os mapas  dos  meios  estudados,  com  suas  respectivas  

áreas  de influência . 
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Áreas de Influência  
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AID  

Adotou -se como  a AID  para  o 

estudo  dos  meios  físico  e biótico  a 

faixa  proposta  de 1 quilômetro  

(500  metros  de cada  lado  da linha  

férrea ) . 

AII  

Considerou -se como  AII  a 

faixa  proposta  de 2.500  

metros  de cada  lado  a partir  

da ADA. 

  Áreas de Influência  
  Meios Físico e Biótico  
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AID  

Para  a delimitação  da AID  foram  considerados  os 12  municípios  

interceptados  pela  ferrovia :  São Joaquim  do Monte,  Belém  de Maria,  

Bonito,  Catende,  Palmares,  Joaquim  Nabuco,  Água  Preta,  Gameleira,  

Ribeirão,  Escada,  Ipojuca  e Cabo  de Santo  Agostinho . Foi considerada  

também  uma  área  de entorno  de 1 quilômetro  (500  metros  de cada  lado)  

de distância  da linha  férrea,  onde  os impactos  da implantação  e operação  

do empreendimento  serão  diretos  e as ações  de mitigação  deverão  ser  

realizadas . 

AII  

Compreende  três  Regiões  de Desenvolvimento  de 

Pernambuco :  Região  de Desenvolvimento  Agreste  

Central,  Região  de Desenvolvimento  Mata  Sul  e Região  

de Desenvolvimento  Metropolitana . 

 Áreas de Influência  
 Meio Socioeconômico  
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Diagnóstico Ambiental  
Diagnóstico Ambiental  

Diagnóstico Ambiental  
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O Diagnóstico  Ambiental  é um  retrato  da  região  antes  da implantação  do 

empreendimento  e deverá  demonstrar  qual  a situação  socioambiental  da área  onde  

o Projeto  será  instalado  e de sua  vizinhança  (áreas  de influência) . O Diagnóstico  

Ambiental  é desenvolvido  a partir  de estudos  feitos  por  especialistas  para  os meios  

físico,  biótico  e socioeconômico . 
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Diagnóstico Ambiental  
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Meio Físico  
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Clima e Meteorologia  

O clima  e as condições  meteorológicas  da  área  do  empreendimento  são bastante  influenciados  pela  

localização  geográfica  e pelo  relevo  que,  em  conjunto  com  as massas  de ar,  controlam  a distribuição  da  

chuva,  evaporação,  temperatura,  umidade  do ar  e ventos . 

Desta  forma,  o clima  pode  ser  classificado  como  tropical  megatérmico  . 

Temperatura  

No período  mais  quente,  compreendido  entre  outubro  e abril,  as temperaturas  mais  altas  atingem  
26 ,5ºC  no  mês  de janeiro,  ao passo  que  no  período  mais  frio,  compreendido  entre  junho  e agosto,  o 
menor  registro  é de 23 ,9ºC,  nos  meses  de julho  e agosto . 

Chuvas  

Outono  e inverno  são as estações  onde  predomina  o período  chuvoso,  quando  nos  meses  de abril  a 
julho  a precipitação  é superior  a 300 mm . Os meses  de outubro  a dezembro  configuram -se como  meses  
de seca,  com  valores  próximos  a 50 mm . 

Umidade  relativa  

No período  de outono - inverno,  a umidade  relativa  é superior  a 80 % . Já nos  meses  mais  secos,  a 
umidade  relativa  é inferior  a 76 % . O mês  com  o menor  registro  é Janeiro,  quando  umidade  relativa  é na  
ordem  de 73 % . 

Ventos  

Com  relação  aos  ventos  vários  são os sistemas  que  influenciam  o clima  da região,  porém  a Zona  de 
Convergência  Intertropical  é o de maior  destaque,  visto  que  a região  situa -se em  baixas  latitudes . Este  
sistema  é o mais  importante  na  determinação  da abundância  ou  deficiência  das  chuvas  na  região . 
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Geologia  

O embasamento  rochoso  do trecho  em  licenciamento  apresenta  litologia  cristalina  do 

período  pré -cambiriano  (idade  entre  4,5 bi  e 600  mi  de anos  atrás) . Essas são rochas  

bastante  duras  como  os granitos . Esses terrenos  são  intercalados  por  faixas  

sedimentares  (pedras  arenosas,  de cores  geralmente  claras  e bastante  erodíveis )  

quase  sempre  observadas  próximas  a rios  e córregos  ou  às regiões  próximas  ao mar . 

80 %  da área  estudada  é atravessada  por  rochas  do  embasamento  cristalino .  

29  RELATÓRIO DE IMPACTO AMBIENTAL ï Ferrovia Transnordestina  Lotes 08 e 09  

Exemplo de rochas cristalinas (a coloração escura provém do fogo utilizado em canaviais)  
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Geomorfologia e Aspectos Geotécnicos  

A variação  topográfica  (relevo )  nas  áreas  de influência  é notável,  com  as alturas  

diminuindo  no  sentido  oeste  para  leste,  ou  seja  do  interior  para  o litoral . Ainda  neste  

sentido  observa -se,  primeiramente,  o predomínio  de morros  e serras  baixas  (relevo  

mais  montanhoso),  em  seguida,  há  o domínio  de colinas  e morros  baixos,  e por  fim,  a 

presença  de planícies .  

Essas características  de relevo  tem  influencia  nos  aspectos  geotécnicos  (erosão) . 

Locais  de maiores  declividades  estão  mais  sujeitas  a erosões  do  que  área  com  relevo  

mais  plano .  

Vista para presença de morros de topos arredondados no 
município de Catende.  

Vista para colinas dissecadas no município de Ribeirão. 
Área com terrenos de média fragilidade aos processos do 
meio físico.  

Vista para Planície Fluvial, localizada na porção nordeste 
da AID. Área suscetível à inundação.  
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As áreas  mais  suscetíveis  a erosão  são aquelas  onde  há a combinação  de altas  

declividades  (com  inclinações  superiores  à 30 % )  e a presença  de argissolos  

(de  fácil  erosão),  assim  como  de terrenos  com  declividades  média  e alta  

(superiores  a 20 % )  e presença  de neossolos  flúvicos  (solos  arenosos  e 

úmidos) .  

Os terrenos  que  denotam  média  fragilidade  estão  associados,  sobretudo,  a 

presença  de latossolos  vermelho -amarelos  (solos  com  muita  argila)  com  

declividades  superiores  a 30 % . Nas áreas  com  declividades  inferiores  a 30 %  e 

solos  argilosos,  a fragilidade  varia  de muito  baixa  à baixa .  

Já as planícies  fluviais,  por  serem  áreas  de muito  baixa  declividade,  estão  

suscetíveis  à ocorrência  de inundações  periódicas .  
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Trecho alagado e com solo hidromórfico , na unidade 
Planície Fluvial.  

Vista para vertente com declividade superior a 30%, no 
município de Belém de Maria.  

Erosão no canal fluvial.  
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Solos  

A seguir  são apresentados  os principais  tipos  de 

solo  encontrados  na região  do  empreendimento . 

Tipo de Solo  Descrição  Onde são encontrados  

latossolos  vermelho - amarelos  

Trata -se da solo predominante na área de estudo. 

Apresenta boas características para a atividade 

agrícola e são naturalmente pouco suscetíveis à 

erosão.  

Os Latossolos  Vermelho -Amarelos encontram -se 

distribuídos em grande faixa na AII e AID, desde 

Palmares até Cabo de Santo Agostinho, estando 

associados a colinas e morros baixos.  

argissolos  vermelho - amarelos  

Apresentam média fragilidade a processos 

erosivos, variando de muito baixa a média 

fertilidade natural.  

Este tipo de solos concentra -se nas porções 

sudoeste (municípios de São Joaquim do Monte, 

Belém de Maria, Bonito, Catende e Palmares) e 

nordeste (Cabo de Santo Agostinho) da AII e 

AID. Ainda ocorre pequena faixa no município de 

Escada.  

nitossolos  vermelhos  

Classe pouco abrangente na área de estudo, 

caracterizado por grande potencial produtivo 

(muito argiloso).  

Estão distribuídos em pequena faixa localizada na 

porção nordeste da AID, no município de Cabo de 

Santo Agostinho.  

neossolos  flúvicos  

Esse tipo de solo ocorre pouco na área de estudo 

(nas várzeas dos rios), com potencialidade 

agrícola variável  e alta fragilidade natural a 

erosões . 

Encontram -se distribuídos em pequenas faixas 

localizadas em áreas rebaixadas nos municípios 

de Palmares e Gameleira  (sempre em várzeas de 

rios)  
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latossolos  vermelho -amarelos (arenosos)  argissolos  vermelho -amarelos (arenosos)  

nitossolos  vermelhos (argilosos)  

neossolos  flúvicos  (arenosos e úmidos)  

FRENTE 

Espeleologia (Cavernas)  

Não foram  observadas  cavernas  na área  de estudo . Por conseguinte,  pode -se 

afirmar  que  a instalação  do empreendimento  não  trará  prejuízos  ao 

patrimônio  espeleológico  do  Estado  de Pernambuco  
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Recursos Hídricos  

Considerando  as Unidades  de Planejamento  Hídrico  (UP)  do  Estado  de Pernambuco,  os trechos  08  e 09  da  Ferrovia  

Transnordestina  interceptarão  as UP3 -  Ipojuca,  UP4 -  Sirinhaém,  UP5 -  Una  e UP15  -  GL2:  grupo  de pequenos  rios  litorâneos,  

no  sentido  oeste - leste . 

Em geral,  os corpos  dô§gua que  compõe  estas  unidades  de planejamento  são perenes  (apresentam  água  corrente  ao longo  de 

todo  o ano)  e de pequena  extensão,  assim  como  acontece  com  a maior  parte  dos  demais  rios  do  estado  de Pernambuco . 

Aqui  está  apresentado  um  resumo  dos  Parâmetros  hidrometeorológicos  (dados  de rios  e clima)  das  bacias  hidrográficas  da AII :  
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Leito do rio Una  Leito do rio Ipojuca  

Bacia Hidrográfica  
Área 

(km2)  
Vazão média 
anual (m3/s)  

Precipitação média 
anual (mm)  

Vazão específica 
(l/s/km2)  

Rendimento (%)  

Ipojuca  3.514  15,36  702  4,37  19,64  

Una  6.293  57,77  1.223  9,18  23,67  

Sirinhaém  2.070  34,78  2.102  16,81  25,21  



FRENTE 

Qualidade das Águas  

Os cursos  d´ água  que  drenam  as áreas  de influência  do  empreendimento  são predominantemente  perenes,  ou  seja,  

possuem  água  corrente  durante  todo  o ano . 

As principais  fontes  de poluição  nos  rios  vem  de fezes  e urina  de animais,  esgoto  sem  tratamento  prévio  e monocultura  de  

cana  de açúcar .  

O regime  pluviométrico,  que  é a distribuição  das  chuvas  durante  o ano,   tem  influência  direta  sobre  o sistema  hídrico  do  

estado,  uma  vez  que  todos  os rios  dependem  diretamente  da  distribuição  e da intensidade  das  chuvas . Como  o trecho  em  

estudo  encontra -se na porção  leste  do  estado  pernambucano,  os rios  são mais  caudalosos  e perenes  do  que  os observados  

no  restante  do  estado .  

Com  a intenção  de verificar  a qualidade  da água  das  áreas  de influência  dos  trechos  08  e 09  da Ferrovia  Transnordestina , 

foram  realizadas  coletas  de amostras  nos  rios  e análise  de sua  qualidade  em  laboratório,  no  mês  de novembro  de 2013 . 

Resultado :  Os corpos  dô§gua analisados  sofrem  processo  de aumento  de algas  (processo  chamado  de eutrofização)  pelo  

despejo  de material  orgânico  (esgoto  e fezes  de animais)  que  podem  limitar  os usos  das  águas  para  consumo  humano,  por  

exemplo . Os dados  obtidos  na CPRH e em  outras  fontes  oficiais  (de  governo)  confirmam  esta  afirmativa . 
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Rio em processo de eutrofização (aumento do número  
de algas  pelo despejo de matéria orgânica  
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Uso da Água  

Os principais  usos  da água  na AID  estão  relacionados  principalmente  ao abastecimento  humano,  irrigação,  criação  de animais  

e atividades  industriais,  especialmente  relacionadas  a indústrias  açucareiras .  

Alguns  cursos  dô§gua da AID  não  oferecem  garantia  para  o atendimento  a esses  tipos  de demanda,  em  função  da redução  

acentuada  no  volume  de água  no  período  de seca,  ou  assoreamento . Portanto,  ao longo  do trajeto  vistoriado  pela  equipe  da 

ARCADIS  logos  em  novembro  de 2013  não  foram  identificados  mananciais  de abastecimento  urbano  administrados  por  

companhias  de saneamento  na AID . Foram  observados  apenas  pequenos  barramentos  improvisados  para  a reserva  de água . 

Nos períodos  de chuvas,  os cursos  dô§gua também  são utilizados  pela  população  para  atividades  de recreação .  
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Barramento rudimentar criado para abastecimento humano  
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Os recursos  hídricos  da AID  também  são utilizados  para  lançamento  de efluentes  domésticos  (utilizados  como  esgoto),  

industriais  e agroindustriais . Inúmeras  comunidades  existentes  na  AID  utilizam  para  consumo  essas  águas  sem  tratamento,  

aumentando  o risco  de doenças,  principalmente  relacionadas  ao sistema  gastrointestinal .  Essa situação  é amenizada  em  

residências  dotadas  de cisternas,  que  captam  água  da chuva  ou  são abastecidas  por  caminhões -pipa . 

A condição  hidrológica  regional,  caracterizada  por  secas  prolongadas  intercaladas  com  períodos  de chuvas  intensas  contribui  

para  agravar  os riscos  à saúde  da população . Os padrões  de saneamento  básico  existentes  na maioria  das  cidades  que  estão  

inseridas  na AID  resultam  em  concentração  de resíduos  com  características  diferentes  ao redor  dos  corpos  dô§gua. Esse 

problema  é agravado  pelo  intenso  fluxo  de dejetos  de animais  aos  rios  e barragens,  utilizados  para  dar  de beber  aos  rebanhos  

de caprinos  e de bovinos . 
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Meio Biótico  
Meio Biótico  

Meio Biótico  
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Flora (Vegetação)  

O empreendimento está inserido no Bioma da Mata Atlântica. De 

acordo com o IBGE, a região tinha sua cobertura florestal original 

classificada como Floresta Ombrófila Densa, representada por suas 

sub - formações : Floresta Ombrófila Densa Submontana  e Floresta 

Ombrófila Densa das Terras Baixas, ou Floresta de Tabuleiro. 

Entretanto, hoje, grande parte da cobertura florestal original foi 

alterada principalmente devido a monocultura de cana de açúcar, 

seguido de outros usos como pastagem.  

Fragmento florestal cercado por monocultura de cana de 
açúcar . 
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As formações  florestais   presentes  na área  do  empreendimento  foram  

classificadas  em  estágio  inicial  e médio  de regeneração   em  razão  de 

suas  características  e de acordo  com  a legislação  vigente . Os dois  

fragmentos   foram  classificados  em  estágio  médio   de regeneração  e 

sofreram  e/ou  sofrem  pressões  antrópicas  (humanas),  como :  corte  

seletivo  de espécies  de interesse  extrativista,  corte  seletivo  de 

madeira,  pastagem  e monocultura  de cana  de açúcar .  

Menos  de 1%  da cobertura  vegetal  da  AID  é composta  por  formações  

florestais  nativas,  somando,  aproximadamente,  1.000  ha. Deste  

total,  as atividades  de supressão  devem  atingir  cerca  de 36  ha  

(3,6% ) . 

Características de fragmentos de vegetação presença de 
serrapilheira  em estágio médio de regeneração.  

Características de fragmentos de vegetação em estágio 
médio de regeneração . 
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